FALLAS en

SELLOS MECANICOS

ANALISIS DE FALLA DE SELLOS
MECANICOS

1.No bote nada!

2.Revise el estado de la bomba o
equipo, sin esto no sera facil conocer la
causa-raiz

3.Consiga el sello completo
4.Examine caras

5.Examine transmision de torque

6. Examine elementos flexibles

7. Examine elastomeros

8. Busque huellas de rozamiento

4.EXAMINE CARAS

5.EXAMINE TRANSMISIONES DE TORQUE

Contacto fuerte en el didametro externo

Posible desportillado

ESTACIONARIA
Fuerte a moderado
contacto

Huella profunda en el rotatorio y en el didmetro

externo de la estacionaria
4. EXAMINE CARAS

DESPORTILLAMIENTO
DIAMETRO INTERNO

DISTORSION POR
ALTA TEMPERATURA

Dllataclén
Asiento
estacionario
zona de mayor
a desgaste.

.

ANALISIS DE FALLAS DE SELLOS
MECANICOS

*La bomba o sello se repararon
recientemente?

*Se usaron los mismos materiales?
*Cambio en tolerancia?

*Cambio en presion?

*Con que lavan el sistema?(vapor, soda,
solventes, asegurarse de que el elastome-
ro sea también compatible)

*Ocurren o aumentan las fallas después
de algin cambio de: Tuberia, valvulas,
filtros ,Tanques, Nivel de tanque de
succién?

Causa:
Caras no planas debido a sobrecompresion

Chequee
1.caras no estaban planas

& ROTATORIO 3 F| oring secundario se hincha y deforma la cara

3.La cara rotatoria esta mal soportada
4.Aumento de presion en el estopero

Eje gira: Hay fuga
Eje parado: Hay fuga

4. EXAMINE CARAS

LA HUELLA EN EL
ESTACIONARIO ES
MUCHO MAYOR
QUEEN EL ROTATORIO

ESTACIONARIO

Causa:
La cara rotatoria se mueve desbalanceada

Chequee:

1. Desalineamiento

2. Esfuerzo por tuberias
3. Rodamientos gastados
4.Eje torcido

5. Cavitacion

PERO ANTES

*Es el sello nuevo o reconstruido (que tal
que huellas viejas no se removieran?)
eLas piezas fueron lavadas antes de usted
verlas?

*Tiene el sello completo? Con partes
sueltas no es mucho lo que podemos
reducir

Recuerde: Definitivamente debe revisar
la bomba o equipo de lo contrario no
encontrara la causa-raiz de la falla

4. EXAMINE CARAS

Desportillamiento
| en didmetro exterior

Deformacién por presién
puede ser momentinea

Asiento estacionario
zona de mayor desgaste
en el didmetro externo.

) — )

POSIBLE DESGASTE EN
CAVIDADTRANSMISORA
DE TORQUE
Eje gira: Hay fuga
ROTATORIO :

6. Operando fuera del BEP
7. Asiento desalineado

LOS SELLOS MECANICOSFALLAN
POR DOS RAZONES

Las caras laterales se abren permitiendo
escape y la entrada de solidos entre ellas.
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Un componente del sello se ha dafado
por:

*Corrosion

*Dafo fisico por alta temperatura, alta
presidn, rozamiento, etc.

4. EXAMINE CARAS 4. EXAMINE CARAS

Huella completa a 360° Ancho de huellas iguales

Q00

ESTACIONARIO ROTATORIO HUELLA CENTRADA
Causa:

Cualquier fuga es de los sellos secundarios
Chequee

1.0ring picados en la instalacion.

2.0ring dafiado por ataques quimicos.

3.Revise material adecuado.

Compara las huellas de desgaste

Las huellas deben coincidiry ser del

n Eje ay fuga
mismo ancho T R

Eje parado: hay fuga

4.EXAMINE CARAS
5.EXAMINE TRANSMISIONES DE TORQUE

HUELLA FUERTE EN EL DIAMETRO INTERNO
CAUSADO POR DISTORSION TERMICA

FUERTE A MODERADO

Causa:
Rotatorio de dilata y se entierra
dentro del estacionario

POSIBLE DESPORTILLADO

Chequee

1.Seleccién y lubricacion de caras
2, Distorsion térmica de caras
3.Temperatura dentro del estopero

ESTACIONARIO ROTATORIO [Eje gira: Hay fuga ]
a

iz . 2 ap " Eje parado: Hay f
Solucion: Mejorar lubricacién cambio de caras jep i

4. EXAMINE CARAS

CONTACTO MAYOR EN UNA ZONA. LA HUELLA EN EL ESTACIONARIO ES
LIGERAMENTE MAYOR QUE EN EL ROTATORIO.HUELLA COMPLETA A 360°

ROTATORIO
~a—— Desgaste en cavidad
del torque

Area pulida puede estar
en zona opuesta a un PIN

ESTACIONARIO

Causas:
Las caras no estan perpendiculares

Chequee:

1. Estacionario “asienta” bien en la brida

2. Revise que pines calcen bien

3. Desalineamiento del eje.

4. Esfuerzos por tuberia deforman cara de la bomba
5. Compresion de caras no uniforme




4. EXAMINE CARAS 4. EXAMINE CARAS

« El estacionario esta distorsionado
mecénicamente

« Se representa erosion tipo alambre

si al rotatorio entran particulas sélidas.

Choque térmico (heat checking)
huella completa a 360°

Causa: Mala lubricacion de caras
Chequee:

1. Lubricacion de caras

2. Presion en el estopero

3. Materiales de las caras

4. Funcionamiento adecuado
del control ambiental

Contacto en
2 0 mas zonas

MAS FRECUENTE EN

TUNGSTENO (CO BONDED) Causas: caras no estan planas

ESTACIONARIO Erosion ROTATORIO )
Tipo alambre Chequee.

1. Que la brida no este deformada por
sobreapriete
Zonasde 2. Planitud de caras
;‘r‘;’c’zn 3. Perpendicularidad de la cara de la bomba
4. Estacionario haya “haya asentado bien”
5. Ajustes de pernos

No contacto

CONTACTO DE CARAS NO UNIFORME

ESTACIONARIO ROTATORIO « Fracturas radiales (heat cheaking)
« El carbon muestra alto desgaste

Hay fuga « Superficie picada con huellas tipo

Eje parado: Hay fuga cometa en la cara blanda

« Desportillado en el rotatorio

4. EXAMINE CARAS 4. EXAMINE CARAS 5. EXAMINE TRANSMISIONES DE TORQUE

Huella excéntrica contacto a 360° Causas: Estacionario desalineado Desgaste excesivo en cara dura, ocasionado
Chequee por cara blanda impregnada de abrasivos
N\ 1. Disefo y tolerancias del estacionario
2. Revise tolerancias entre la brida y estopero CAVIDAD PARA
3. Revise concentricidad entre eje y estopero EL PIN DEFORMADAS N SEnlc 0®
interno del sstacionar w<Y N2 SE11ADO DE FLUIDOS

ESTACIONARIO ROTATORIO

Eje gira: Hay fuga si estacionario dafiado HUELLA EXCENTRICA
No hay fuga si estacionario buen estado | SENAL DE DESALINEAMIENTO
Eje parado: Hay fuga si estacionario dafado

Senal de desalineamiento
o caras pegadas
Confirma desalineamiento
o caras con tendencia a
pegarse

7. EXAMINE ELASTOMEROS 7. EXAMINE ELASTOMEROS

Corte y rajaduras causadas por: E E
« Errores de instalacion I

Fractura de

Hinchamiento

Desalineamiento . : s s fueI.Ie p.o'r. Vibracién O’ring hinchado « Filos cortantes L)
bomba que prende Cavutalclon . Por ataque quimico - Huellas profundas en
yapaga 1 Desalineamiento eje o camisa no pulidas
0O°ring extruido por:
2 « Alta presién
Pin destruido 1 | 1 « Alta temperatura E
\ - 0°ring nuevo - Vibracién
de la misma «Tolerancias inapropiadas
. - referencia
- e

Distribuido por:
Chequee:
Seleccionar el elastomero
compatible

i
Huellas de torque o vibracién

7. EXAMINE ELASTOMEROS 7. EXAMINE ELASTOMEROS 8. BUSQUE HUELLAS DE RODAMIENTO

E-mail:
V Sevolvié cuadrado por Huella de rozamiento ocasionado porun | Vibro - corrosién lco@ci |
J s°b’e‘a|e“ta";::“:ign cuadrada Fuslle rasgado empaque que sobresale Coloracién por calor sealco@cisealco.com
4 Causas: PBX: (604) 424 3000
. ; .C i
Seccion o www.cisealco.com

pegan por mala
lubricacién

« Ataque quimico
al elastomero

original

Fuelle rasgado por
torque rotacional

ay fuga
parado: Hay fuga
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Eje parado: Hay fuga Eje parado: Hay fuga




