
1.No bote nada!
2.Revise el estado de la bomba o 
equipo, sin esto no será fácil conocer la
causa-raíz
3.Consiga el sello completo
4.Examine caras
S.Examine transmisión de torque
6. Examine elementos flexibles
7. Examine elastómeros
8. Busque huellas de rozamiento

No contacto 
ESTACIONARIA 

•La bomba o sello se repararon 
recientemente? 
•Se usaron los mismos materiales? 
•Cambio en tolerancia? 
•Cambio en presión? 
•Con que lavan el sistema?(vapor, soda, 
solventes, asegurarse de que el elastóme­
ro sea también compatible) 
•Ocurren o aumentan las fallas después 
de algún cambio de: Tubería, válvulas, 
filtros ,Tanques, Nivel de tanque de 
succión? 

Causa: 
Caras no planas debido a sobrecompresión 

Chequee 
1.caras no estaban planas 

• Es el sello nuevo o reconstruido (que tal 
que huellas viejas no se removieran?) 
• Las piezas fueron lavadas antes de usted 
verlas? 
•Tiene el sello completo? Con partes
sueltas no es mucho lo que podemos
reducir 
Recuerde: Definitivamente debe revisar 
la bomba o equipo de lo contrario no 
encontrara la causa-raíz de la falla 

+- ROTATORIO 2.EI oring secundario se hincha y deforma la cara 

contacto 

Huella profunda en el rotatorio y en el diámetro 
externo de la estacionaria 

DESPORTILLAMIENTO 
DIAMETRO INTERNO 

O!STORSION POR 

ALTA TEMPERATURA 

Asiento 
Q .. llataclón 

1 
estacionario 
zona de mayor 

( ! ¿ 
desgaste. 

- o )_ 

3.La cara rotatoria esta mal soportada 
4.Aumento de presión en el estopero 

Eje gira: Hay fuga 

Eje parado: Hay fuga 

LA HUELLA EN EL 
ESTACIONARIO ES 
MUCHO MAYOR 
QUE EN EL ROTATORIO 

ESTACIONARIO 

Causa: 
La cara rotatoria se mueve desbalanceada 
Chequee: 
1. Desalineamiento 
2. Esfuerzo por tuberías 
3. Rodamientos gastados 
4.Eje torcido 

S. Cavitación 
6. Operando fuera del BEP 
7. Asiento desalineado 

zona de mayor desgaste 
en el diámetro externo. 

Compara las huellas de desgaste 

�� 

Las huellas deben coincidir y ser del 

mismo ancho 

FUERTE A MODERADO POSIBLE DESPORTILLADO 
CONTACTO 

NO CONTACTO 

ESTACIONARIO ROTATORIO 

LOS SELLOS MECÁNICOS FALLAN 

POR DOS RAZONES 

Las caras laterales se abren permitiendo 
escape y la entrada de solidos entre ellas. 

Un componente del sello se ha dañado 
por: 
•Corrosión
• Daño físico por alta temperatura, alta
presión, rozamiento, etc.

Huella completa a 360° Ancho de huellas Iguales 

ESTACIONARIO ROTATORIO HUELLA CENTRADA 
Causa: 
Cualquier fuga es de los sellos secundarios 
Chequee 
1.0ring picados en la instalación. 
2.0ring dañado por ataques químicos. 
3.Revise material adecuado. 

Causa: 

Rotatorio de dilata y se entierra 
dentro del estacionario 

Chequee 

1 .Selección y lubricacion de caras 
2. Distorsión térmica de caras 
3. Temperatura dentro del estopero 

CONTACTO MAYOR EN UNA ZONA. LA HUELLA EN EL ESTACIONARIO ES 
LIGERAMENTE MAYOR QUE EN EL ROTATORIO. HUELLA COMPLETA A 360º 

Chequee: 
1. Estacionario "asienta" bien en la brida 
2. Revise que pines calcen bien 
3. Desalineamiento del eje. 
4. Esfuerzos por tubería deforman cara de la bomba 
5. Compresión de caras no uniforme 

ROTATORIO 
�Desgaste en cavidad 

del torque rotatorio 

ESTACIONARIO 

Causas: 
Las caras no están perpendiculares 

Eje gira: Hay fuga 
Eje parado: Hay fuga 
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